
ปจจัยที่มีผลตอการเลือกประเภทจักรยานของผูใชจักรยานในจังหวัดเชียงใหม 
Factors Affection the Selection of the Type of Bike in  

Mueang Chiang Mai District 
 

สุธีกานต ฟองอิสสระ1 และ จิราคม สิริศรีสกุลชัย2 
Suthikan Fongissara1 and Jirakom Sirisrisakulchai2 

 

บทคัดยอ 
 

การคนควาแบบอิสระฉบับนี้เปนศึกษาเก่ียวกับปจจัยท่ีมีผลตอการเลือกประเภทจักรยานของผูใช
จักรยานในจังหวัดเชียงใหม จํานวน 300 ตัวอยาง เพ่ือใหทราบถึงปจจัยตางๆท่ีสงผลตอการเลือกประเภท
จักรยาน และนโยบายท่ีควรสนับสนุนและสงเสริมจากหนวยงานราชการในจังหวัดเชียงใหม ตลอดจนเปนขอมูล
สําหรับผูจัดจําหนายใจการวางแผนขยายกิจการ 

ผลการศึกษาพบวาผูตอบแบบสอบถามเปนเพศชาย 168 คน มีอายุเฉลี่ยอยูท่ี 36 ป มีรายไดเฉลี่ยอยูท่ี 
24,281.75 บาท ตอเดือน และเพศหญิงจํานวน 132 คน มีอายุเฉลี่ยอยูท่ี 35 ป มีรายไดเฉลี่ยนอยกวาเพศชาย
อยูท่ี 18,021.21 บาท ตอเดือน สวนใหญมีสถานะภาพโสดและจบการศึกษาระดับปริญญาตรี ประกอบอาชีพ
ทําธุรกิจสวนตัว รับราชการ/รัฐวิสาหกิจ และลูกจาง/พนักงานบริษัทเอกชนโดยสวนใหญ และราคาจักรยาน
เฉลี่ยท่ีสูงท่ีสุดคือจักรยานประเภทเสือหมอบอยูท่ีราคาคันละ 39,211.36 บาท รองลงมาคือจักรยานประเภท
เสือภูเขามีราคาเฉลี่ยอยูท่ีคันละ 23,305.49 บาท และจักรยานท่ีมีราคาเฉลี่ยต่ําท่ีสุดคือจักรยานประเภทอ่ืนๆ 
ซ่ึงมีราคาเฉลี่ยอยูท่ีคันละ 7,085.28 บาท โดยมีวัตถุประสงคในการปนจักรยานเพ่ือสุขภาพและนันทนาการ
มากท่ีสุด 

ผลการศึกษาจากแบบจําลอง Logit Model ท่ีใชจักรยานประเภทเสือภูเขาเปน base outcome 
พบวาเม่ือพิจารณาการเลือกใชจักรยานประเภทเสือหมอบ เพศหญิงมีแนวโนมท่ีจะใชจักรยานประเภทเสือ
หมอบมากกวาเพศชาย และผูท่ีใชจักรยานประเภทเสือหมอบนั้นมีแนวโนมท่ีจะใชเพ่ือวัตถุประสงคอ่ืนๆ
มากกวาการปนเพ่ือสุขภาพ เม่ือพิจารณาคาใชจายรวมของการใชจักรยานเสือหมอบพบวาคาพารามิเตอรท่ี
ประมาณคาไดจากแบบจําลองมีคาเปนบวกแสดงวาจักรยานประเภทเสือหมอบนั้นอาจจะพิจารณาไดวาเปน
สินคาฟุมเฟอย เม่ือพิจารณาการเลือกใชจักรยานประเภทอ่ืนๆ ผลจากแบบจําลองพบวาเพศหญิงมีแนวโนมท่ี
จะเลือกใชจักรยานประเภทอ่ืนๆมากกวาเพศชาย เม่ือพิจารณาคาพารามิเตอรของคาใชจายท้ังหมดในการ
เลือกใชจักรยานประเภทอ่ืนๆพบวามีคาเปนลบ ซ่ึงอาจจะพิจารณาไดวาจักรยานประเภทอ่ืนๆเปนสินคาจําเปน 
เชน ใชเพ่ือการเดินทาง เปนตน สุดทายเม่ือพิจารณาปจจัยท่ีสงผลตอการเลือกใชจักรยานประเภททัวรริ่งและ
ซิตี้ไบคพบวาไมมีตัวแปรใดเลยท่ีมีนัยสําคัญทางสถิติ 
คําสําคัญ : ปจจัยท่ีมีผล ประเภทจักรยาน จักรยาน ผูใชจักรยาน เชียงใหม 
 

ABSTRACT 

 
This independent research is the study of factors influencing consumer’s bicycle choice 

amongst 300 Chiang Mai cyclers (samples), in order to understand those affecting factors, to 
find out what policies which could be applied by Chiang Mai’s government sectors and to be 
crucial information for suppliers to expand their businesses.    
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The results have shown that 168 male respondents have average age at 36 years old 
with average salary at 24,281.75 Baht/Month, whereas 132 female respondents have average 
age at 35 years old with lower average salary which is 18,021.21 Baht/Month. Almost of the 
respondents are single, graduate Bachelor Degree, perform the professions related to self-
employed/government services and private industries. The highest average price amongst 
bicycle types is of Road Bike with the average price at 39,211.36 Baht; the second high average 
price is of Mountain Bike with the average price of 23,305.49 Baht, and the lowest average 
price amongst bicycle types is of Other Bikes with the average price of 7,085.28 Baht. 
Meanwhile, the purposes of cycling, from the analysis, are mostly because of health and 
recreational issues. 

The result of Logit Models which used Mountain Bike as base outcome was found that 
women prefer selecting Road Bike to Mountain Bike. The Mountain Bike users likely use the 
bike for other purposes over health. When considering the overall expenditure for Road Bike, 
the estimated parameter from the Logit Models is positive, showing that Road Bike is probably 
a luxury good. However, when considering on Other Bikes, the results from the Logit Models 
show that women tend to select Other Bikes more than men, and the overall expenditure for 
Other Bikes yields negative parameter, probably showing that Other Bikes is a necessary good 
such as for travelling. Lastly, when considering on factors affecting the selecting of Touring and 
City Bike, there were none of variables which were statistically significant. 
Key word : Factors affecting , Type of Bike , Bicycle , Cyclist , Chiang Mai 
 

ท่ีมาและความสําคัญ 
 

 จักรยาน หรือเปนท่ีรูจักกันในนามวา "รถถีบ" เขามาในประเทศไทยตั้งแตรัชกาลท่ี 4 ตอน
ปลาย ( ระหวาง พ.ศ. 2394 - พ.ศ. 2411 )  ซ่ึงเปนชวงท่ีชาวตางชาติ ไดแก เยอรมัน ฝรั่งเศส และอังกฤษ เขา
มาเจริญสัมพันธไมตรีในประเทศไทยและเริ่มมีบทบาทจากดานการทูต การเมือง และศาสนา มีการสรางถนน
สายหลักท่ีสําคัญในเมืองหลวงรอบๆพระบรมมหาราชวัง โดยนายชางซ่ึงเปนชาวตางชาติท่ีเขามาชวยสรางถนน
ไดนําเอารถถีบมาใชงาน และถีบออกกําลังกายกัน (สํานักงานกองทุนสนับสนุนการสรางเสริมสุขภาพ, 2557) 

การใชรถจักรยานเปนท่ีนิยมของคนไทยในอดีตเปนอยางมาก เพราะสามารถตอบสนองความตองการ
การเดินทางระยะสั้น เพ่ือประกอบกิจกรรมตางๆ ไดหลากหลาย เชน การเดินทางไปทํางาน การขนพืชผลทาง
การเกษตรไปขายยังตลาด ตอมาการใชรถจักรยานไดรับความนิยมลดลง เนื่องจากมีการนํารถยนตและ
รถจักรยานยนตเขามามีบทบาทในสังคมไทยมากข้ึน อยางไรก็ตาม การใชรถยนตและจักรยานยนตกอใหเกิด
ปญหาตางๆ เชน ปญหาการจราจรติดขัดตามเมืองใหญๆ ท่ัวประเทศ การเผาไหมเชื้อเพลิงของเครื่องยนต
จํานวนมหาศาลบนทองถนน ทําใหเกิดปญหาสิ่งแวดลอมตามมามากมาย เชน มลพิษทางอากาศท่ีเกิดจากควัน
ของทอไอเสีย และละอองฝุนผง มลพิษทางน้ําท่ีเกิดจากการปนเปอนของสารพิษและน้ํามัน     และยังทําให
เกิดมลพิษทางเสียงอีกดวย  ดังนั้นหนวยงานตางๆ ในประเทศจึงไดเห็นเล็งเห็นประโยชน และความสําคัญของ
การใชรถจักรยานซ่ึงนอกจากจะนําไปใหในชีวิตประจําวันแลว ยังสามารถนําไปใชเพ่ือวัตถุประสงคอ่ืนๆ เชน 
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การขับข่ีเพ่ือการนันทนาการ เพ่ือทองเท่ียวทางไกลและเพ่ือการกีฬา เปนตน จึงทําใหกระแสสังคมจักรยานเริ่ม
กลับมาไดรับความสนใจมากข้ึน  

ปจจุบันกระแสการปนจักรยานในประเทศไทยกําลังเปนท่ีนิยมอยางมาก เห็นไดจากจํานวนนักปน
จักรยานท่ีเพ่ิมข้ึน และจํานวนรานขายจักรยานท่ีเพ่ิมข้ึน โดยจักรยานท่ีกําลังเปนท่ีนิยมอยูในขณะนี้ แบง
ออกเปน 5 กลุมใหญ ๆ (FEATURE : BRANDING BY BIKE, 2557) ไดแก  

1) จักรยานเสือภูเขา (Mountain Bike) เปนจักรยานท่ีถูกออกแบบมาเพ่ือใชงานอยางสมบุกสมบันใน
แบบออฟโรด ใชปนข้ึนเขา ทางวิบาก การออกแบบจักรยานประเภทนี้จึงเนนไปท่ีความแข็งแรง มีโชกหนา-หลัง 
มีเกียร  

2) จักรยานเสือหมอบ (Road Bike) เปนจักรยานท่ีถูกออกแบบมาเพ่ือปนทําความเร็วในถนนท่ี
คอนขางเรียบ ใชเปนจักรยานออกกําลังไดดี สามารถทําความเร็วสูงสุดไดถึง 50-60 กม./ชม. ลอจักรยาน
ประเภทนี้จะเล็กเพ่ือลดแรงเสียดทานกับพ้ืนถนน 

3) จักรยานทัวรริ่ง (Touring Bike) เปนจักรยานท่ีถูกออกแบบมาสําหรับการปนระยะไกลเพ่ือ
ทองเท่ียวโดยเฉพาะ ลักษณะจะคลายจักรยานเสือหมอบ แตเนนการบรรทุกสิ่งของดวย จักรยานประเภทนี้ตอง
มีความแข็งแรงพอสมควร จึงทําใหมีน้ําหนักคอยขางเยอะกวาจักรยานประเภทอ่ืนๆ 

4) จักรยานซิตี้ไบค (City Bike) หรือจักรยานไฮบริด เปนจักรยานลูกผสมระหวางจักรยานเสือภูเขา
และจักรยานทัวรริ่ง โดยออกแบบใหเหมาะกับปนในเมือง  

5) จักรยานประเภทอ่ืนๆ 
    5.1) จักรยานแบบพับได (Folding Bike) จักรยานประเภทนี้เหมาะสําหรับผูท่ีมีเนื้อท่ี

จํากัด เชน การเดินทางไปทํางานและตองพับเก็บไวท่ีโตะทํางาน เปนตน  
    5.2) จักรยานฟกเกียร (Fixed Gear Bike) จักรยานประเภทนี้ จะมีความคลายคลึงกับ

จักรยานท่ีใชสําหรับแขงขันประเภทลู แตถูกผลิตตัดแปลงมาเพ่ือใชบนทองถนน จักรยานประเภทนี้จะไมมีเกียร
เนื่องจากมีเฟองหลังเพียงอันเดียว 

    5.3) จักรยานท่ัวไป (Utility Bike) จักรยานประเภทนี้ถูกออกแบบมาเพ่ือใชงานท่ัวไป เชน 
ไปจายตลาด เปนตน หรือเรียกอีกเชื่อวา “จักรยานแมบาน” นั้นเอง 

ในระยะเวลา 10 ปท่ีผานมา อัตราเรงของเศรษฐกิจของจังหวัดเชียงใหมเติบโตอยางตอเนื่อง เศรษฐกิจ
ทุกดานขยายตัวอยางรวดเร็ว  เมืองมีการขยายตัวในแนวราบหนาแนนเต็มพ้ืนท่ี ขัดแยงกับรูปแบบเดิมของ
เมืองท่ีเปนเมืองประวัติศาสตรและวัฒนธรรม  ปฏิเสธไมไดวาในหวงกวาทศวรรษนั้นจังหวัดเชียงใหมรับเอาแต
ความเจริญ  แตขาดการวางแผนพัฒนาเมืองอยางรัดกุมโดยเฉพาะอยางยิ่งนโยบายการจราจร  สงผลใหเมือง
เชียงใหมตองเผชิญกับความทาทายปญหารถติดมากข้ึนเรื่อยๆ 

แรงบีบของปญหาการจราจรท่ีเพ่ิมทวีข้ึนทุกวัน  ทําใหจังหวัดเชียงใหมตองรีบเรงปรับตัวอยางเรงดวน  
โดยท่ีผูวาราชการจังหวัดเชียงใหมกําหนดให ”จักรยาน” เปนนโยบายเรงดวนของจังหวัด  ดวยหวังวา 
“จักรยาน” จะเปนทางเลือกใหการเดินทางสัญจรท่ีจะชวยแกปญหาการจราจรของเมืองเชียงใหมไดในระยะ
ยาวในโครงการ “Ride a Bike News” โดยตองดําเนินการท้ังสงเสริมใหคนเชียงใหมหันมาใชจักรยานในการ
เดินทางใหมากข้ึน  เพ่ือลดการใชรถยนตสวนบุคคล  และตองสรางสิ่งอํานวยความสะดวกของระบบโครงสราง
พ้ืนฐานท่ีจําเปนสําหรับจักรยาน  เพ่ือเอ้ือใหคนใชจักรยานไดรับความสะดวกและรูสึกปลอดภัย  เสนทาง
จักรยานท่ีสามารถเริ่มทําไดทันทีนั้นคือ  เสนรอบคูเมืองเชียงใหมและโรงเรียนตางๆท่ีอยูในเขตเทศบาลนคร
เชียงใหม  เพ่ืออํานวยความสะดวกใหนักเรียนใชจักรยานเปนพาหะนะในการไปโรงเรียนมากข้ึน 
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อยางไรก็ตาม  การพัฒนาระบบจักรยานของจังหวัดเชียงใหมจะตองเชื่อมโยงกับระบบขนสงมวลชน
ดวย  โดยนโยบายสําคัญของจังหวัดเชียงใหมอีกดานหนึ่งคือ  การสรางระบบขนสงมวลชนใหมีมาตรฐาน  
อาจจะเปนชนสงมวลชนระบบรางเหมือนเชนประเทศแถบยุโรป  ซ่ึงก็จะเชื่อมโยงกับระบบจักรยานไดเปนอยาง
ดี  ประชากรท่ีอาศัยอยูชานเมืองหรืออําเภอใกลเคียงอาจใชจักรยานและมาตอรถขนสงมวลชนเพ่ือเขามา
ทํางานหรือมาธุระในตัวเมือง  โดยโครงการดังกลาวจะเริ่มภายในป พ.ศ. 2558 นโยบาย “จักรยาน”  ของ
จังหวัดเชียงใหมกําลังถูกเรงขับเคลื่อน  เพ่ือใหเปนทางเลือกหนึ่งในการแกไขปญหาการจราจรของเมืองท่ีเริ่ม
เขาข้ันวิกฤติ  และเปนสัญญาณบวกของจังหวัดเชียงใหมท่ีกําลังจะกาวไปสู “เมืองจักรายาน” อีกเมืองหนึ่ง 
ชมรมจักรยานเพ่ือสุขภาพแหงประเทศไทย. (2557). 
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จังหวัดเชียงใหม 
ขอบเขตของการศึกษา 

 

 การศึกษาครั้งนี้จะมุงพิจารณาถึงปจจัยท่ีมีผลตอการเลือกประเภทจักรยานของประชากรใน
จังหวัดเชียงใหม จํานวน 300  ตัวอยาง โดยอาศัยสูตรของ Cocharan (1953) จากแบบสอบถามประเภท
เจาะจง (Purposive sampling) และวิธีการสุมแบบลูกโซ (Snowball sampling) โดยใชขอมูลพ้ืนฐานท่ัวไป
ของผูตอบแบบสอบถาม เพ่ือวิเคราะหหาความสัมพันธของปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอการเลือกซ้ือจักรยานของผูตอบ
แบบสอบถาม       ซ่ึงจะมีปจจัยสวนประสมทางตลาดท่ีมีอิทธิพลตอการเลือกซ้ือจักรยานและอุปกรณเขา
มารวมดวย  รวมไปถึงพฤติกรรมการปนจักรยาน  ตลอดจนปญหา  อุปสรรคและขอเสนอแนะตางๆจาก
ประชากรผูปนจักรยานในจังหวัดเชียงใหม 

 
วิธีการศึกษา 

วิธีการศึกษาถึงปจจัยทีมีผลตอการเลือกประเภทจักรยานของประชาชนผูใชจักรยานในอําเภอเมือง  
จังหวัดเชียงใหมนั้นจะใชแบบจําลอง Logit  Models  และสวนประสมการตลาด (Marketing Mix’ 7Ps) โดย
การแยกประเภทของจักรยานในการศึกษาครั้งนี้ออกเปน 5 ประเภทหลัก โดยประเภทของจักรยานสามารถ
แยกได 5 ประเภทหลัก ดังนี้ 

 
1) จักรยานเสือภูเขา (Mountain Bike)  
2)  จักรยานเสอืหมอบ (Road Bike)  
3)  จักรยานทัวรริ่ง (Touring Bicycle)  
4)  จักรยานซิตี้ไบค (City Bike) 
5)  จักรยานประเภทอ่ืนๆ 

     5.1) จักรยานแบบพับได (Folding Bike) 
     5.2) จักรยานฟกเกียร (Fixed Gear Bike) 
     5.3) จักรยานท่ัวไป (Utility Bicycles) 
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โดยตัวแปรเชิงปริมาณจะใชแบบจําลอง Logit Models ในการทดสอบวัดคาสวนตัวแปรเชิงคุณภาพ
จะใช Likert Scale (ความพึงพอใจ) ในทดสอบวัดคา 

การศึกษาถึงปจจัยท่ีมีผลตอการเลือกใชจักรยานจะใชแบบจําลองโลจิตในการวิเคราะห สวนความพึง
พอใจและปญหาตางๆจะใชวิธีการทางสถิติแบบพรรณานาในการอธิบายประกอบผลขอมูลท่ีไดจาก
แบบสอบถามจาํนวน 300 ชุด  โดยอาศัยสูตรของ Cocharan (1953) 

 
แบบจําลองโลจิตสําหรับการเลือกใชจักรยานประเภทตางๆ 5 ประเภท สามารถเขียนไดดังนี้ 

 
สมการ Random Utility ของ Logit Models 

𝑈𝑈1∗ = constant + 𝑋𝑋ß1 +  £1 

𝑈𝑈2∗ = constant + 𝑋𝑋ß2 +  £2 

𝑈𝑈3∗ = constant + 𝑋𝑋ß3 +  £3 

𝑈𝑈4∗ = constant + 𝑋𝑋ß4 + £4 

𝑈𝑈5∗ = constant + 𝑋𝑋ß5 + £5 
โดยท่ี   

U𝑖𝑖
∗ =   เปนคาอรรถประโยชนท่ีผูบริโภคไดรับจากการเลือกใชจักรยานประเภท i 

    1 ถาเปนจักรยานเสือภูเขา  (Mountain Bike) 
    2 ถาเปนจักรยานเสือหมอบ  (Road Bike) 

 i   =  3 ถาเปนจักรยานทัวรริ่ง  (Touring Bicycle) 
    4 ถาเปนจักรยานซิตี้ไบค  (City Bike) 
    5 ถาเปนจักรยานประเภทอ่ืนๆ 

 𝑥𝑥 =  เวคเตอรของตัวแปรอิสระ (ปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอปจจัย   Y𝑖𝑖∗) 
- เพศ 

- อายุ 

- สถานภาพ       ขอมูลพ้ืนฐาน 
- ระดับการศึกษาสูงสุด 

- อาชีพในปจจุบัน 

- รายไดเฉลี่ยตอเดือน 

- ราคาจักรยาน 

- ราคาอุปกรณสวมใส 
- ราคาอะไหล       การบํารุงรักษา 

- ราคาอุปกรณตกแตง 

- คาใชจายในการบํารุงรักษา 

- วัตถุประสงคในการใชงาน 
- ระยะทางในการปนเฉลี่ยตอวัน  วัตถุประสงค 

- ระยะเวลาในการปนเฉลี่ยตอวัน  และพฤติกรรม 

- ความถ่ีในการปนจักรยาน   
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𝛽𝛽𝑖𝑖    =      เวคเตอรของคาพารามิเตอรท่ีตองการประมาณคา 

 

£𝑖𝑖    =  เทอมสุมท่ีมีการแจกแจงแบบเปนอิสระและเปนแบบเดียวกันแบบ  
    Gumbel disitribution 

เม่ือผูบริโภคเลือกประเภทจักรยานท่ีใหคาอรรถประโยชนสูงสุด เราสามารถเขียนสมการความนาจะ
เปนในการเลือกใชจักรยานประเภทท่ี i ไดดังนี้ 
 

Pr(Y=i)    =    
𝑒𝑒𝑥𝑥𝜷𝜷

∑𝑒𝑒𝑥𝑥𝜷𝜷
 

 
 

โดยท่ี  Y  = การเลือกใชจักรยาน 
 

ผลการศึกษา 
แสดงผลการทดสอบของปจจัยท่ีมีผลตอการเลือกประเภทจักรยานของผูใชจักรยานในจังหวัดเชียงใหม

จํานวน 300 ตัวอยาง โดยใชแบบทดสอบสมการ Logit Models และจําแนกรวมกันท้ังหมด 5 ประเภท ไดผล
การศึกษาดังนี้ 

 
ตารางแสดงตัวแปรตางๆท่ีใชแทนคาเวคเตอรของตัวแปรอิสระ 

Variable Lable 
Y ประเภทของจักรยาน 

Gender เพศ 

Age อาย ุ

Marry สถานภาพ 

Educ ระดับการศึกษาสูงสุด 

Business อาชีพธุรกิจสวนตัว 
Govern อาชีพรับราชการ/รัฐวิสาหกิจ 
Rivate อาชีพพนักบริษัทงานเอกชน 
Freq ความถ่ีในการปนจักรยาน 

Distance ระยะทางในการปนเฉลีย่ตอวัน 
Ptot คาใชจายรวม 

Tourism วัตถุประสงคเพ่ือการทองเท่ียว/นันทนาการ 
Health วัตถุประสงคเพ่ือสุขภาพ 

ท่ีมา : จากการศึกษา 

Multinomial logistic regression                  
1 (base outcome) 

จักรยานเสือหมอบ (2) 
Y Coef. Std. Err. z P >  | z | [95% Conf. Interval] 

Gender -0.989 0.47 -2.09 0.03 -1.91 -0.06 
Age -0.019 0.01 -1.02 0.30 -0.58 0.01 

Marry 0.188 0.48 0.39 0.69 -0.75 1.13 
Educ 0.293 0.27 1.09 0.27 -0.23 0.82 
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1 (base outcome) 
จักรยานเสือหมอบ (2) 

Business -0.008 0.53 -0.02 0.98 -1.06 1.04 
Govern -0.392 0.69 -0.57 0.57 -1.74 0.96 
Private -0.278 0.80 -0.35 0.72 -1.85 1.29 
Freq -0.285 0.12 -2.34 0.02 -0.52 -0.04 

Distance -0.003 0.01 -0.28 0.78 -0.02 0.02 
Ptot 0.000 0.00 2.61 0.00 6.73 0.00 

Tourism 0.489 0.58 0.83 0.40 -0.66 1.64 
Health 0.877 0.51 -1.71 0.08 -1.88 0.12 
_cons 0.210 1.30 0.16 0.87 -2.34 2.77 

จักรยานทัวรริ่ง (3) 
Y Coef. Std. Err. Z P >  | z | [95% Conf. Interval] 

Gender -0.30 1.00 -0.31 0.75 -2.27 1.660 
Age 0.01 0.01 0.99 0.32 -0.01 0.05 

Marry -0.12 1.09 -0.11 0.91 -2.26 2.01 
Educ -0.24 0.45 -0.53 0.59 0.59 1.29 

Business -1.52 1.44 -1.06 0.29 -4.35 1.29 
Govern -16.40 2313.74 -0.01 0.99 -4551.26 4518.44 

จักรยานทัวรริ่ง (3) 
Y Coef. Std. Err. Z P >  | z | [95% Conf. Interval] 

Private -15.32 1700.63 -0.01 0.99 -3348.50 3317.84 
Freq 0.29 0.22 1.33 0.18 -0.13 0.72 

Distance -0.08 0.05 -1.59 0.11 -0.19 0.02 
Ptot -0.00 0.00 -0.50 0.61 -0.00 0.00 

 (ตอ) 
Tourism 1.53 1.16 1.32 0.18 -0.74 1.64 
Health -0.60 1.28 -0.47 0.63 -3.11 1.91 
_cons -0.62 2.04 -0.31 0.75 -4.63 3.37 

จักรยานซิตี้ไบด (4) 
Y Coef. Std. Err. z P >  | z | [95% Conf. Interval] 

Gender -3.20 1.68 -1.90 0.05 -6.49 0.09 
Age -0.23 0.19 -1.22 0.22 -0.60 0.14 

Marry 1.11 1.69 0.66 0.51 -2.20 4.42 
Educ 0.28 1.08 0.26 0.79 -1.83 2.41 

Business 16.56 1194.31 0.01 0.98 -2324.25 2357.38 
Govern 18.85 1194.32 0.02 0.98 -2321.97 2359.67 
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Private 0.62 2236.51 0.00 1.00 -4382.86 4384.11 
Freq 0.43 0.50 0.87 0.38 -0.54 1.42 

Distance -0.07 0.06 -1.18 0.23 -0.21 0.05 
Ptot 7.40 0.00 0.11 0.91 -0.00 0.00 

Tourism 2.84 2.26 1.26 0.20 -1.59 7.27 
Health 0.37 1.76 0.21 0.83 -3.08 3.83 
_cons -14.01 1194.32 -0.01 0.99 -2354.84 2326.81 

จักรยานประเภทอ่ืนๆ (5) 
Y Coef. Std. Err. Z P >  | z | [95% Conf. Interval] 

Gender -1.240 0.386 -3.21 0.001 -1.999 -0.482 
Age -0.001 0.006 -0.17 0.865 -0.013 0.011 

Marry 0.326 0.371 0.88 0.380 -0.401 0.011 
Educ 0.121 0.196 0.62 0.538 -0.264 0.506 

Business -0.220 0.438 -0.50 0.615 -1.081 0.639 
Govern -0.089 0.579 -0.15 0.878 -1.224 1.046 
Private -0.208 0.571 -0.37 0.715 -1.328 0.910 
Freq 0.070 0.089 0.79 0.432 -0.105 0.246 

Distance -0.015 0.009 -1.57 0.117 -0.035 0.003 
Ptot -0.000 0.000 -5.98 0.000 -0.000 -0.000 

(ตอ) 
Tourism 0.597 0.536 1.11 0.265 -0.453 1.648 
Health 0.521 0.392 1.33 0.184 -0.247 1.289 
_cons 2.442 0.885 2.76 0.006 0.707 4.177 

ท่ีมา : จากการทดสอบสมการ Logit Models 
 

จากตารางท่ี 24 ผลการศึกษาจากผูใชจักรยานประเภทตางๆในจังหวัดเชียงใหม พบวาปจจัยท่ีมีผลตอ
การเลือกประเภทจักรยานนั้นมีตัวแปรท่ีสงผลตอปจจัยท่ีทดสอบขางตนไดแกตัวแปรท่ีมีคาความนาจะเปน P ≤ 
0.05 ท่ีระดับความเชื่อม่ัน 95% โดยใหจักรยานประเภทเสือภูเขาเปน (1) (base outcome) สามาอธิบาย
ผลไดดังนี้ 

จักรยานประเภทเสือหมอบ (2) มีคา Gender = (-0.989) นั้นหมายความวามีจํานวนเพศหญิงใช
จักรยานประเสือเสือหมอบมากกวาเพศชาย สวนคา Health มีคา (-) แสดงใหเห็นวากลุมตัวอยางประชาชนใน
อําเภอเมืองในจังหวัดเชียงใหมไมไดปนจักรยานเสือหมอบโดยมีวัตถุประสงคเพ่ือสุขภาพ และคา Ptot 
(คาใชจายรวม) = 0.00 มีคาเปนบวกและ ≤ 0.05 แสดงวาจักรยานประเภทเสือหมอบเปนสินคาฟุมเฟอย 
ตอมาคือจักรยานประเภทอ่ืนๆ (5) มีคา Gender = (-1.240) นั้นหมายความวามีจํานวนเพศหญิงใชจักรยาน
ประเภทอ่ืนๆมากกวาเพศชาย และ ถาคา Ptot (คาใชจายรวม) เพ่ิมข้ึน จะทําใหการซ้ือจักรยานนั้นมีจํานวน
ลดลงจึงทําใหจักรยานประเภทอ่ืนๆเปนสินคาจําเปน เชน ใชเพ่ือการเดินทาง เปนตน สวนจักรยานประเภท
ทัวรริ่ง (3) และซิตี้ไบค (4) นั้นไมมีนัยสําคัญทางสถิติ นั้นคือไมมีปจจัยใดเลยท่ีสงผลตอจักรยานท้ังสองประเภท 
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สรุปผลและขอเสนอแนะ 
1) สรุปผลการศึกษา 

ขอมูลท่ัวไปของผูตอบแบบสอบถามเก่ียวกับปจจัยท่ีมีผลตอการเลือกประเภทของผูใชจักรยานใน
จังหวัดเชียงใหมจํานวน 300 ตัวอยางสรุปไดดังนี้ กลุมตัวอยางสวนใหญเปนเพศชาย 168 คน มีอายุเฉลี่ยอยูท่ี 
36 ป มีรายไดเฉลี่ยอยูท่ี 24,281.75 บาท ตอเดือน และเพศหญิงจํานวน 132 คน มีอายุเฉลี่ยอยูท่ี 35 ป มี
รายไดเฉลี่ยนอยกวาเพศชายอยูท่ี 18,021.21 บาท ตอเดือน สวนใหญมีสถานะภาพโสดและจบการศึกษาระดับ
ปริญญาตรี ประกอบอาชีพทําธุรกิจสวนตัว รับราชการ/รัฐวิสาหกิจ และลูกจาง/พนักงานบริษัทเอกชนโดยสวน
ใหญ 

2)  ขอเสนอแนะ 
2.1) ในการศึกษาครั้งนี้ ไดทําการศึกษากลุมตัวอยางเพียง 300 กลุมตัวอยาง ท่ีปนจักรยานในพ้ืนท่ี

อําเภอเมืองจังหวัดเชียงใหมเทานั้น ซ่ึงอาจจะไมครอบคลุมผูใชจักรยานท้ังหมด หากมีการศึกษาครั้งตอไป 
อาจจะเพ่ิมพ้ืนท่ีในการศึกษาหรือเพ่ิมประเภทจักรยาน เชน BMX เปนตน เพ่ือจะไดขอมูลท่ีหลากหลายมากข้ึน 

2.2) ในการศึกษาครั้งตอไป อาจจะมีการศึกษาสวนประสมทางการตลาด ท่ีเรียกวา 8P’s เพ่ือให
ครอบคลุมปจจัยในดานตางๆ หลายๆดานมากข้ึน 

2.3) เนื่องจากวามีขอจํากัดในเรื่องของเวลาในการศึกษาวิจัยคอนขางจํากัด จึงทําใหปจจัยท่ีศึกษานั้นมี
ไมหลากหลายและมากพอท่ีจะสงผลในการวิเคราะหขอมูล โดยอยากจะใหการในศึกษาครั้งตอไปเพ่ิมปจจัย
ตางๆในการศึกษาใหมากข้ึนและควรมีระยะเวลาในการศึกษาท่ีมากพอ 
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