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บทคัดยอ 
 

การคนควาแบบอิสระฉบับนี้เปนศึกษาเก่ียวกับปจจัยท่ีมีผลตอการเลือกประเภทจักรยานของผูใช
จักรยานในจังหวัดเชียงใหม จํานวน 300 ตัวอยาง เพ่ือใหทราบถึงปจจัยตางๆท่ีสงผลตอการเลือกประเภท
จักรยาน และนโยบายท่ีควรสนับสนุนและสงเสริมจากหนวยงานราชการในจังหวัดเชียงใหม ตลอดจนเปนขอมูล
สําหรับผูจัดจําหนายใจการวางแผนขยายกิจการ 

ผลการศึกษาพบวาผูตอบแบบสอบถามเปนเพศชาย 168 คน มีอายุเฉลี่ยอยูท่ี 36 ป มีรายไดเฉลี่ยอยูท่ี 
24,281.75 บาท ตอเดือน และเพศหญิงจํานวน 132 คน มีอายุเฉลี่ยอยูท่ี 35 ป มีรายไดเฉลี่ยนอยกวาเพศชาย
อยูท่ี 18,021.21 บาท ตอเดือน สวนใหญมีสถานะภาพโสดและจบการศึกษาระดับปริญญาตรี ประกอบอาชีพ
ทําธุรกิจสวนตัว รับราชการ/รัฐวิสาหกิจ และลูกจาง/พนักงานบริษัทเอกชนโดยสวนใหญ และราคาจักรยาน
เฉลี่ยท่ีสูงท่ีสุดคือจักรยานประเภทเสือหมอบอยูท่ีราคาคันละ 39,211.36 บาท รองลงมาคือจักรยานประเภท
เสือภูเขามีราคาเฉลี่ยอยูท่ีคันละ 23,305.49 บาท และจักรยานท่ีมีราคาเฉลี่ยต่ําท่ีสุดคือจักรยานประเภทอ่ืนๆ 
ซ่ึงมีราคาเฉลี่ยอยูท่ีคันละ 7,085.28 บาท โดยมีวัตถุประสงคในการปนจักรยานเพ่ือสุขภาพและนันทนาการ
มากท่ีสุด 

ผลการศึกษาจากแบบจําลอง Logit Model ท่ีใชจักรยานประเภทเสือภูเขาเปน base outcome 
พบวาเม่ือพิจารณาการเลือกใชจักรยานประเภทเสือหมอบ เพศหญิงมีแนวโนมท่ีจะใชจักรยานประเภทเสือ
หมอบมากกวาเพศชาย และผูท่ีใชจักรยานประเภทเสือหมอบนั้นมีแนวโนมท่ีจะใชเพ่ือวัตถุประสงคอ่ืนๆ
มากกวาการปนเพ่ือสุขภาพ เม่ือพิจารณาคาใชจายรวมของการใชจักรยานเสือหมอบพบวาคาพารามิเตอรท่ี
ประมาณคาไดจากแบบจําลองมีคาเปนบวกแสดงวาจักรยานประเภทเสือหมอบนั้นอาจจะพิจารณาไดวาเปน
สินคาฟุมเฟอย เม่ือพิจารณาการเลือกใชจักรยานประเภทอ่ืนๆ ผลจากแบบจําลองพบวาเพศหญิงมีแนวโนมท่ี
จะเลือกใชจักรยานประเภทอ่ืนๆมากกวาเพศชาย เม่ือพิจารณาคาพารามิเตอรของคาใชจายท้ังหมดในการ
เลือกใชจักรยานประเภทอ่ืนๆพบวามีคาเปนลบ ซ่ึงอาจจะพิจารณาไดวาจักรยานประเภทอ่ืนๆเปนสินคาจําเปน 
เชน ใชเพ่ือการเดินทาง เปนตน สุดทายเม่ือพิจารณาปจจัยท่ีสงผลตอการเลือกใชจักรยานประเภททัวรริ่งและ
ซิตี้ไบคพบวาไมมีตัวแปรใดเลยท่ีมีนัยสําคัญทางสถิติ 
คําสําคัญ : ปจจัยท่ีมีผล ประเภทจักรยาน จักรยาน ผูใชจักรยาน เชียงใหม 
 

ABSTRACT 

 
This independent research is the study of factors influencing consumer’s bicycle choice 

amongst 300 Chiang Mai cyclers (samples), in order to understand those affecting factors, to 
find out what policies which could be applied by Chiang Mai’s government sectors and to be 
crucial information for suppliers to expand their businesses.    
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The results have shown that 168 male respondents have average age at 36 years old 
with average salary at 24,281.75 Baht/Month, whereas 132 female respondents have average 
age at 35 years old with lower average salary which is 18,021.21 Baht/Month. Almost of the 
respondents are single, graduate Bachelor Degree, perform the professions related to self-
employed/government services and private industries. The highest average price amongst 
bicycle types is of Road Bike with the average price at 39,211.36 Baht; the second high average 
price is of Mountain Bike with the average price of 23,305.49 Baht, and the lowest average 
price amongst bicycle types is of Other Bikes with the average price of 7,085.28 Baht. 
Meanwhile, the purposes of cycling, from the analysis, are mostly because of health and 
recreational issues. 

The result of Logit Models which used Mountain Bike as base outcome was found that 
women prefer selecting Road Bike to Mountain Bike. The Mountain Bike users likely use the 
bike for other purposes over health. When considering the overall expenditure for Road Bike, 
the estimated parameter from the Logit Models is positive, showing that Road Bike is probably 
a luxury good. However, when considering on Other Bikes, the results from the Logit Models 
show that women tend to select Other Bikes more than men, and the overall expenditure for 
Other Bikes yields negative parameter, probably showing that Other Bikes is a necessary good 
such as for travelling. Lastly, when considering on factors affecting the selecting of Touring and 
City Bike, there were none of variables which were statistically significant. 
Key word : Factors affecting , Type of Bike , Bicycle , Cyclist , Chiang Mai 
 

ท่ีมาและความสําคัญ 
 

 จักรยาน หรือเปนท่ีรูจักกันในนามวา "รถถีบ" เขามาในประเทศไทยตั้งแตรัชกาลท่ี 4 ตอน
ปลาย ( ระหวาง พ.ศ. 2394 - พ.ศ. 2411 )  ซ่ึงเปนชวงท่ีชาวตางชาติ ไดแก เยอรมัน ฝรั่งเศส และอังกฤษ เขา
มาเจริญสัมพันธไมตรีในประเทศไทยและเริ่มมีบทบาทจากดานการทูต การเมือง และศาสนา มีการสรางถนน
สายหลักท่ีสําคัญในเมืองหลวงรอบๆพระบรมมหาราชวัง โดยนายชางซ่ึงเปนชาวตางชาติท่ีเขามาชวยสรางถนน
ไดนําเอารถถีบมาใชงาน และถีบออกกําลังกายกัน (สํานักงานกองทุนสนับสนุนการสรางเสริมสุขภาพ, 2557) 

การใชรถจักรยานเปนท่ีนิยมของคนไทยในอดีตเปนอยางมาก เพราะสามารถตอบสนองความตองการ
การเดินทางระยะสั้น เพ่ือประกอบกิจกรรมตางๆ ไดหลากหลาย เชน การเดินทางไปทํางาน การขนพืชผลทาง
การเกษตรไปขายยังตลาด ตอมาการใชรถจักรยานไดรับความนิยมลดลง เนื่องจากมีการนํารถยนตและ
รถจักรยานยนตเขามามีบทบาทในสังคมไทยมากข้ึน อยางไรก็ตาม การใชรถยนตและจักรยานยนตกอใหเกิด
ปญหาตางๆ เชน ปญหาการจราจรติดขัดตามเมืองใหญๆ ท่ัวประเทศ การเผาไหมเชื้อเพลิงของเครื่องยนต
จํานวนมหาศาลบนทองถนน ทําใหเกิดปญหาสิ่งแวดลอมตามมามากมาย เชน มลพิษทางอากาศท่ีเกิดจากควัน
ของทอไอเสีย และละอองฝุนผง มลพิษทางน้ําท่ีเกิดจากการปนเปอนของสารพิษและน้ํามัน     และยังทําให
เกิดมลพิษทางเสียงอีกดวย  ดังนั้นหนวยงานตางๆ ในประเทศจึงไดเห็นเล็งเห็นประโยชน และความสําคัญของ
การใชรถจักรยานซ่ึงนอกจากจะนําไปใหในชีวิตประจําวันแลว ยังสามารถนําไปใชเพ่ือวัตถุประสงคอ่ืนๆ เชน 
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การขับข่ีเพ่ือการนันทนาการ เพ่ือทองเท่ียวทางไกลและเพ่ือการกีฬา เปนตน จึงทําใหกระแสสังคมจักรยานเริ่ม
กลับมาไดรับความสนใจมากข้ึน  

ปจจุบันกระแสการปนจักรยานในประเทศไทยกําลังเปนท่ีนิยมอยางมาก เห็นไดจากจํานวนนักปน
จักรยานท่ีเพ่ิมข้ึน และจํานวนรานขายจักรยานท่ีเพ่ิมข้ึน โดยจักรยานท่ีกําลังเปนท่ีนิยมอยูในขณะนี้ แบง
ออกเปน 5 กลุมใหญ ๆ (FEATURE : BRANDING BY BIKE, 2557) ไดแก  

1) จักรยานเสือภูเขา (Mountain Bike) เปนจักรยานท่ีถูกออกแบบมาเพ่ือใชงานอยางสมบุกสมบันใน
แบบออฟโรด ใชปนข้ึนเขา ทางวิบาก การออกแบบจักรยานประเภทนี้จึงเนนไปท่ีความแข็งแรง มีโชกหนา-หลัง 
มีเกียร  

2) จักรยานเสือหมอบ (Road Bike) เปนจักรยานท่ีถูกออกแบบมาเพ่ือปนทําความเร็วในถนนท่ี
คอนขางเรียบ ใชเปนจักรยานออกกําลังไดดี สามารถทําความเร็วสูงสุดไดถึง 50-60 กม./ชม. ลอจักรยาน
ประเภทนี้จะเล็กเพ่ือลดแรงเสียดทานกับพ้ืนถนน 

3) จักรยานทัวรริ่ง (Touring Bike) เปนจักรยานท่ีถูกออกแบบมาสําหรับการปนระยะไกลเพ่ือ
ทองเท่ียวโดยเฉพาะ ลักษณะจะคลายจักรยานเสือหมอบ แตเนนการบรรทุกสิ่งของดวย จักรยานประเภทนี้ตอง
มีความแข็งแรงพอสมควร จึงทําใหมีน้ําหนักคอยขางเยอะกวาจักรยานประเภทอ่ืนๆ 

4) จักรยานซิตี้ไบค (City Bike) หรือจักรยานไฮบริด เปนจักรยานลูกผสมระหวางจักรยานเสือภูเขา
และจักรยานทัวรริ่ง โดยออกแบบใหเหมาะกับปนในเมือง  

5) จักรยานประเภทอ่ืนๆ 
    5.1) จักรยานแบบพับได (Folding Bike) จักรยานประเภทนี้เหมาะสําหรับผูท่ีมีเนื้อท่ี

จํากัด เชน การเดินทางไปทํางานและตองพับเก็บไวท่ีโตะทํางาน เปนตน  
    5.2) จักรยานฟกเกียร (Fixed Gear Bike) จักรยานประเภทนี้ จะมีความคลายคลึงกับ

จักรยานท่ีใชสําหรับแขงขันประเภทลู แตถูกผลิตตัดแปลงมาเพ่ือใชบนทองถนน จักรยานประเภทนี้จะไมมีเกียร
เนื่องจากมีเฟองหลังเพียงอันเดียว 

    5.3) จักรยานท่ัวไป (Utility Bike) จักรยานประเภทนี้ถูกออกแบบมาเพ่ือใชงานท่ัวไป เชน 
ไปจายตลาด เปนตน หรือเรียกอีกเชื่อวา “จักรยานแมบาน” นั้นเอง 

ในระยะเวลา 10 ปท่ีผานมา อัตราเรงของเศรษฐกิจของจังหวัดเชียงใหมเติบโตอยางตอเนื่อง เศรษฐกิจ
ทุกดานขยายตัวอยางรวดเร็ว  เมืองมีการขยายตัวในแนวราบหนาแนนเต็มพ้ืนท่ี ขัดแยงกับรูปแบบเดิมของ
เมืองท่ีเปนเมืองประวัติศาสตรและวัฒนธรรม  ปฏิเสธไมไดวาในหวงกวาทศวรรษนั้นจังหวัดเชียงใหมรับเอาแต
ความเจริญ  แตขาดการวางแผนพัฒนาเมืองอยางรัดกุมโดยเฉพาะอยางยิ่งนโยบายการจราจร  สงผลใหเมือง
เชียงใหมตองเผชิญกับความทาทายปญหารถติดมากข้ึนเรื่อยๆ 

แรงบีบของปญหาการจราจรท่ีเพ่ิมทวีข้ึนทุกวัน  ทําใหจังหวัดเชียงใหมตองรีบเรงปรับตัวอยางเรงดวน  
โดยท่ีผูวาราชการจังหวัดเชียงใหมกําหนดให ”จักรยาน” เปนนโยบายเรงดวนของจังหวัด  ดวยหวังวา 
“จักรยาน” จะเปนทางเลือกใหการเดินทางสัญจรท่ีจะชวยแกปญหาการจราจรของเมืองเชียงใหมไดในระยะ
ยาวในโครงการ “Ride a Bike News” โดยตองดําเนินการท้ังสงเสริมใหคนเชียงใหมหันมาใชจักรยานในการ
เดินทางใหมากข้ึน  เพ่ือลดการใชรถยนตสวนบุคคล  และตองสรางสิ่งอํานวยความสะดวกของระบบโครงสราง
พ้ืนฐานท่ีจําเปนสําหรับจักรยาน  เพ่ือเอ้ือใหคนใชจักรยานไดรับความสะดวกและรูสึกปลอดภัย  เสนทาง
จักรยานท่ีสามารถเริ่มทําไดทันทีนั้นคือ  เสนรอบคูเมืองเชียงใหมและโรงเรียนตางๆท่ีอยูในเขตเทศบาลนคร
เชียงใหม  เพ่ืออํานวยความสะดวกใหนักเรียนใชจักรยานเปนพาหะนะในการไปโรงเรียนมากข้ึน 

3 
 



อยางไรก็ตาม  การพัฒนาระบบจักรยานของจังหวัดเชียงใหมจะตองเชื่อมโยงกับระบบขนสงมวลชน
ดวย  โดยนโยบายสําคัญของจังหวัดเชียงใหมอีกดานหนึ่งคือ  การสรางระบบขนสงมวลชนใหมีมาตรฐาน  
อาจจะเปนชนสงมวลชนระบบรางเหมือนเชนประเทศแถบยุโรป  ซ่ึงก็จะเชื่อมโยงกับระบบจักรยานไดเปนอยาง
ดี  ประชากรท่ีอาศัยอยูชานเมืองหรืออําเภอใกลเคียงอาจใชจักรยานและมาตอรถขนสงมวลชนเพ่ือเขามา
ทํางานหรือมาธุระในตัวเมือง  โดยโครงการดังกลาวจะเริ่มภายในป พ.ศ. 2558 นโยบาย “จักรยาน”  ของ
จังหวัดเชียงใหมกําลังถูกเรงขับเคลื่อน  เพ่ือใหเปนทางเลือกหนึ่งในการแกไขปญหาการจราจรของเมืองท่ีเริ่ม
เขาข้ันวิกฤติ  และเปนสัญญาณบวกของจังหวัดเชียงใหมท่ีกําลังจะกาวไปสู “เมืองจักรายาน” อีกเมืองหนึ่ง 
ชมรมจักรยานเพ่ือสุขภาพแหงประเทศไทย. (2557). 

 
วัตถุประสงคของการศึกษา 

  
เพ่ือศึกษาถึงปจจัยตางๆท่ีมีผลตอการเลือกประเภทจักรยานของประชาชนผูใชจักรยานในอําเภอเมือง 

จังหวัดเชียงใหม 
ขอบเขตของการศึกษา 

 

 การศึกษาครั้งนี้จะมุงพิจารณาถึงปจจัยท่ีมีผลตอการเลือกประเภทจักรยานของประชากรใน
จังหวัดเชียงใหม จํานวน 300  ตัวอยาง โดยอาศัยสูตรของ Cocharan (1953) จากแบบสอบถามประเภท
เจาะจง (Purposive sampling) และวิธีการสุมแบบลูกโซ (Snowball sampling) โดยใชขอมูลพ้ืนฐานท่ัวไป
ของผูตอบแบบสอบถาม เพ่ือวิเคราะหหาความสัมพันธของปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอการเลือกซ้ือจักรยานของผูตอบ
แบบสอบถาม       ซ่ึงจะมีปจจัยสวนประสมทางตลาดท่ีมีอิทธิพลตอการเลือกซ้ือจักรยานและอุปกรณเขา
มารวมดวย  รวมไปถึงพฤติกรรมการปนจักรยาน  ตลอดจนปญหา  อุปสรรคและขอเสนอแนะตางๆจาก
ประชากรผูปนจักรยานในจังหวัดเชียงใหม 

 
วิธีการศึกษา 

วิธีการศึกษาถึงปจจัยทีมีผลตอการเลือกประเภทจักรยานของประชาชนผูใชจักรยานในอําเภอเมือง  
จังหวัดเชียงใหมนั้นจะใชแบบจําลอง Logit  Models  และสวนประสมการตลาด (Marketing Mix’ 7Ps) โดย
การแยกประเภทของจักรยานในการศึกษาครั้งนี้ออกเปน 5 ประเภทหลัก โดยประเภทของจักรยานสามารถ
แยกได 5 ประเภทหลัก ดังนี้ 

 
1) จักรยานเสือภูเขา (Mountain Bike)  
2)  จักรยานเสอืหมอบ (Road Bike)  
3)  จักรยานทัวรริ่ง (Touring Bicycle)  
4)  จักรยานซิตี้ไบค (City Bike) 
5)  จักรยานประเภทอ่ืนๆ 

     5.1) จักรยานแบบพับได (Folding Bike) 
     5.2) จักรยานฟกเกียร (Fixed Gear Bike) 
     5.3) จักรยานท่ัวไป (Utility Bicycles) 
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โดยตัวแปรเชิงปริมาณจะใชแบบจําลอง Logit Models ในการทดสอบวัดคาสวนตัวแปรเชิงคุณภาพ
จะใช Likert Scale (ความพึงพอใจ) ในทดสอบวัดคา 

การศึกษาถึงปจจัยท่ีมีผลตอการเลือกใชจักรยานจะใชแบบจําลองโลจิตในการวิเคราะห สวนความพึง
พอใจและปญหาตางๆจะใชวิธีการทางสถิติแบบพรรณานาในการอธิบายประกอบผลขอมูลท่ีไดจาก
แบบสอบถามจาํนวน 300 ชุด  โดยอาศัยสูตรของ Cocharan (1953) 

 
แบบจําลองโลจิตสําหรับการเลือกใชจักรยานประเภทตางๆ 5 ประเภท สามารถเขียนไดดังนี้ 

 
สมการ Random Utility ของ Logit Models 

𝑈𝑈1∗ = constant + 𝑋𝑋ß1 +  £1 

𝑈𝑈2∗ = constant + 𝑋𝑋ß2 +  £2 

𝑈𝑈3∗ = constant + 𝑋𝑋ß3 +  £3 

𝑈𝑈4∗ = constant + 𝑋𝑋ß4 + £4 

𝑈𝑈5∗ = constant + 𝑋𝑋ß5 + £5 
โดยท่ี   

U𝑖𝑖
∗ =   เปนคาอรรถประโยชนท่ีผูบริโภคไดรับจากการเลือกใชจักรยานประเภท i 

    1 ถาเปนจักรยานเสือภูเขา  (Mountain Bike) 
    2 ถาเปนจักรยานเสือหมอบ  (Road Bike) 

 i   =  3 ถาเปนจักรยานทัวรริ่ง  (Touring Bicycle) 
    4 ถาเปนจักรยานซิตี้ไบค  (City Bike) 
    5 ถาเปนจักรยานประเภทอ่ืนๆ 

 𝑥𝑥 =  เวคเตอรของตัวแปรอิสระ (ปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอปจจัย   Y𝑖𝑖∗) 
- เพศ 

- อายุ 

- สถานภาพ       ขอมูลพ้ืนฐาน 
- ระดับการศึกษาสูงสุด 

- อาชีพในปจจุบัน 

- รายไดเฉลี่ยตอเดือน 

- ราคาจักรยาน 

- ราคาอุปกรณสวมใส 
- ราคาอะไหล       การบํารุงรักษา 

- ราคาอุปกรณตกแตง 

- คาใชจายในการบํารุงรักษา 

- วัตถุประสงคในการใชงาน 
- ระยะทางในการปนเฉลี่ยตอวัน  วัตถุประสงค 

- ระยะเวลาในการปนเฉลี่ยตอวัน  และพฤติกรรม 

- ความถ่ีในการปนจักรยาน   
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𝛽𝛽𝑖𝑖    =      เวคเตอรของคาพารามิเตอรท่ีตองการประมาณคา 

 

£𝑖𝑖    =  เทอมสุมท่ีมีการแจกแจงแบบเปนอิสระและเปนแบบเดียวกันแบบ  
    Gumbel disitribution 

เม่ือผูบริโภคเลือกประเภทจักรยานท่ีใหคาอรรถประโยชนสูงสุด เราสามารถเขียนสมการความนาจะ
เปนในการเลือกใชจักรยานประเภทท่ี i ไดดังนี้ 
 

Pr(Y=i)    =    
𝑒𝑒𝑥𝑥𝜷𝜷

∑𝑒𝑒𝑥𝑥𝜷𝜷
 

 
 

โดยท่ี  Y  = การเลือกใชจักรยาน 
 

ผลการศึกษา 
แสดงผลการทดสอบของปจจัยท่ีมีผลตอการเลือกประเภทจักรยานของผูใชจักรยานในจังหวัดเชียงใหม

จํานวน 300 ตัวอยาง โดยใชแบบทดสอบสมการ Logit Models และจําแนกรวมกันท้ังหมด 5 ประเภท ไดผล
การศึกษาดังนี้ 

 
ตารางแสดงตัวแปรตางๆท่ีใชแทนคาเวคเตอรของตัวแปรอิสระ 

Variable Lable 
Y ประเภทของจักรยาน 

Gender เพศ 

Age อาย ุ

Marry สถานภาพ 

Educ ระดับการศึกษาสูงสุด 

Business อาชีพธุรกิจสวนตัว 
Govern อาชีพรับราชการ/รัฐวิสาหกิจ 
Rivate อาชีพพนักบริษัทงานเอกชน 
Freq ความถ่ีในการปนจักรยาน 

Distance ระยะทางในการปนเฉลีย่ตอวัน 
Ptot คาใชจายรวม 

Tourism วัตถุประสงคเพ่ือการทองเท่ียว/นันทนาการ 
Health วัตถุประสงคเพ่ือสุขภาพ 

ท่ีมา : จากการศึกษา 

Multinomial logistic regression                  
1 (base outcome) 

จักรยานเสือหมอบ (2) 
Y Coef. Std. Err. z P >  | z | [95% Conf. Interval] 

Gender -0.989 0.47 -2.09 0.03 -1.91 -0.06 
Age -0.019 0.01 -1.02 0.30 -0.58 0.01 

Marry 0.188 0.48 0.39 0.69 -0.75 1.13 
Educ 0.293 0.27 1.09 0.27 -0.23 0.82 
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1 (base outcome) 
จักรยานเสือหมอบ (2) 

Business -0.008 0.53 -0.02 0.98 -1.06 1.04 
Govern -0.392 0.69 -0.57 0.57 -1.74 0.96 
Private -0.278 0.80 -0.35 0.72 -1.85 1.29 
Freq -0.285 0.12 -2.34 0.02 -0.52 -0.04 

Distance -0.003 0.01 -0.28 0.78 -0.02 0.02 
Ptot 0.000 0.00 2.61 0.00 6.73 0.00 

Tourism 0.489 0.58 0.83 0.40 -0.66 1.64 
Health 0.877 0.51 -1.71 0.08 -1.88 0.12 
_cons 0.210 1.30 0.16 0.87 -2.34 2.77 

จักรยานทัวรริ่ง (3) 
Y Coef. Std. Err. Z P >  | z | [95% Conf. Interval] 

Gender -0.30 1.00 -0.31 0.75 -2.27 1.660 
Age 0.01 0.01 0.99 0.32 -0.01 0.05 

Marry -0.12 1.09 -0.11 0.91 -2.26 2.01 
Educ -0.24 0.45 -0.53 0.59 0.59 1.29 

Business -1.52 1.44 -1.06 0.29 -4.35 1.29 
Govern -16.40 2313.74 -0.01 0.99 -4551.26 4518.44 

จักรยานทัวรริ่ง (3) 
Y Coef. Std. Err. Z P >  | z | [95% Conf. Interval] 

Private -15.32 1700.63 -0.01 0.99 -3348.50 3317.84 
Freq 0.29 0.22 1.33 0.18 -0.13 0.72 

Distance -0.08 0.05 -1.59 0.11 -0.19 0.02 
Ptot -0.00 0.00 -0.50 0.61 -0.00 0.00 

 (ตอ) 
Tourism 1.53 1.16 1.32 0.18 -0.74 1.64 
Health -0.60 1.28 -0.47 0.63 -3.11 1.91 
_cons -0.62 2.04 -0.31 0.75 -4.63 3.37 

จักรยานซิตี้ไบด (4) 
Y Coef. Std. Err. z P >  | z | [95% Conf. Interval] 

Gender -3.20 1.68 -1.90 0.05 -6.49 0.09 
Age -0.23 0.19 -1.22 0.22 -0.60 0.14 

Marry 1.11 1.69 0.66 0.51 -2.20 4.42 
Educ 0.28 1.08 0.26 0.79 -1.83 2.41 

Business 16.56 1194.31 0.01 0.98 -2324.25 2357.38 
Govern 18.85 1194.32 0.02 0.98 -2321.97 2359.67 

7 
 



Private 0.62 2236.51 0.00 1.00 -4382.86 4384.11 
Freq 0.43 0.50 0.87 0.38 -0.54 1.42 

Distance -0.07 0.06 -1.18 0.23 -0.21 0.05 
Ptot 7.40 0.00 0.11 0.91 -0.00 0.00 

Tourism 2.84 2.26 1.26 0.20 -1.59 7.27 
Health 0.37 1.76 0.21 0.83 -3.08 3.83 
_cons -14.01 1194.32 -0.01 0.99 -2354.84 2326.81 

จักรยานประเภทอ่ืนๆ (5) 
Y Coef. Std. Err. Z P >  | z | [95% Conf. Interval] 

Gender -1.240 0.386 -3.21 0.001 -1.999 -0.482 
Age -0.001 0.006 -0.17 0.865 -0.013 0.011 

Marry 0.326 0.371 0.88 0.380 -0.401 0.011 
Educ 0.121 0.196 0.62 0.538 -0.264 0.506 

Business -0.220 0.438 -0.50 0.615 -1.081 0.639 
Govern -0.089 0.579 -0.15 0.878 -1.224 1.046 
Private -0.208 0.571 -0.37 0.715 -1.328 0.910 
Freq 0.070 0.089 0.79 0.432 -0.105 0.246 

Distance -0.015 0.009 -1.57 0.117 -0.035 0.003 
Ptot -0.000 0.000 -5.98 0.000 -0.000 -0.000 

(ตอ) 
Tourism 0.597 0.536 1.11 0.265 -0.453 1.648 
Health 0.521 0.392 1.33 0.184 -0.247 1.289 
_cons 2.442 0.885 2.76 0.006 0.707 4.177 

ท่ีมา : จากการทดสอบสมการ Logit Models 
 

จากตารางท่ี 24 ผลการศึกษาจากผูใชจักรยานประเภทตางๆในจังหวัดเชียงใหม พบวาปจจัยท่ีมีผลตอ
การเลือกประเภทจักรยานนั้นมีตัวแปรท่ีสงผลตอปจจัยท่ีทดสอบขางตนไดแกตัวแปรท่ีมีคาความนาจะเปน P ≤ 
0.05 ท่ีระดับความเชื่อม่ัน 95% โดยใหจักรยานประเภทเสือภูเขาเปน (1) (base outcome) สามาอธิบาย
ผลไดดังนี้ 

จักรยานประเภทเสือหมอบ (2) มีคา Gender = (-0.989) นั้นหมายความวามีจํานวนเพศหญิงใช
จักรยานประเสือเสือหมอบมากกวาเพศชาย สวนคา Health มีคา (-) แสดงใหเห็นวากลุมตัวอยางประชาชนใน
อําเภอเมืองในจังหวัดเชียงใหมไมไดปนจักรยานเสือหมอบโดยมีวัตถุประสงคเพ่ือสุขภาพ และคา Ptot 
(คาใชจายรวม) = 0.00 มีคาเปนบวกและ ≤ 0.05 แสดงวาจักรยานประเภทเสือหมอบเปนสินคาฟุมเฟอย 
ตอมาคือจักรยานประเภทอ่ืนๆ (5) มีคา Gender = (-1.240) นั้นหมายความวามีจํานวนเพศหญิงใชจักรยาน
ประเภทอ่ืนๆมากกวาเพศชาย และ ถาคา Ptot (คาใชจายรวม) เพ่ิมข้ึน จะทําใหการซ้ือจักรยานนั้นมีจํานวน
ลดลงจึงทําใหจักรยานประเภทอ่ืนๆเปนสินคาจําเปน เชน ใชเพ่ือการเดินทาง เปนตน สวนจักรยานประเภท
ทัวรริ่ง (3) และซิตี้ไบค (4) นั้นไมมีนัยสําคัญทางสถิติ นั้นคือไมมีปจจัยใดเลยท่ีสงผลตอจักรยานท้ังสองประเภท 
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สรุปผลและขอเสนอแนะ 
1) สรุปผลการศึกษา 

ขอมูลท่ัวไปของผูตอบแบบสอบถามเก่ียวกับปจจัยท่ีมีผลตอการเลือกประเภทของผูใชจักรยานใน
จังหวัดเชียงใหมจํานวน 300 ตัวอยางสรุปไดดังนี้ กลุมตัวอยางสวนใหญเปนเพศชาย 168 คน มีอายุเฉลี่ยอยูท่ี 
36 ป มีรายไดเฉลี่ยอยูท่ี 24,281.75 บาท ตอเดือน และเพศหญิงจํานวน 132 คน มีอายุเฉลี่ยอยูท่ี 35 ป มี
รายไดเฉลี่ยนอยกวาเพศชายอยูท่ี 18,021.21 บาท ตอเดือน สวนใหญมีสถานะภาพโสดและจบการศึกษาระดับ
ปริญญาตรี ประกอบอาชีพทําธุรกิจสวนตัว รับราชการ/รัฐวิสาหกิจ และลูกจาง/พนักงานบริษัทเอกชนโดยสวน
ใหญ 

2)  ขอเสนอแนะ 
2.1) ในการศึกษาครั้งนี้ ไดทําการศึกษากลุมตัวอยางเพียง 300 กลุมตัวอยาง ท่ีปนจักรยานในพ้ืนท่ี

อําเภอเมืองจังหวัดเชียงใหมเทานั้น ซ่ึงอาจจะไมครอบคลุมผูใชจักรยานท้ังหมด หากมีการศึกษาครั้งตอไป 
อาจจะเพ่ิมพ้ืนท่ีในการศึกษาหรือเพ่ิมประเภทจักรยาน เชน BMX เปนตน เพ่ือจะไดขอมูลท่ีหลากหลายมากข้ึน 

2.2) ในการศึกษาครั้งตอไป อาจจะมีการศึกษาสวนประสมทางการตลาด ท่ีเรียกวา 8P’s เพ่ือให
ครอบคลุมปจจัยในดานตางๆ หลายๆดานมากข้ึน 

2.3) เนื่องจากวามีขอจํากัดในเรื่องของเวลาในการศึกษาวิจัยคอนขางจํากัด จึงทําใหปจจัยท่ีศึกษานั้นมี
ไมหลากหลายและมากพอท่ีจะสงผลในการวิเคราะหขอมูล โดยอยากจะใหการในศึกษาครั้งตอไปเพ่ิมปจจัย
ตางๆในการศึกษาใหมากข้ึนและควรมีระยะเวลาในการศึกษาท่ีมากพอ 
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